D

)

PRILOHA
PLICKYCH & USTECKYCH INZERATU

4

Ctatecké

[promeény

Tramvaje v

Usti nad Labem

Koncem 19. stoleti se Usti n.L.
stalo nejvyznamnéj$im pramyslo-
vym stfediskem s dopravnim
uzlem severo€eské oblasti. | okol-
ni obce se zménily ve velka a lid-
naté primyslova pfedmésti s pev-
nymi komunika¢nimi vazbami na
mésto. To vSe urCovalo potieby
méstské hromadné dopravy.

Prvni navrh na ni se objevil po-
Catkem devadesatych let a roku
1898 se méstska sprava rozhodla
zadat o koncesi. Projekty a stavba
uzkorozchodné elektrické drahy
pak byly zadany rakouské spole¢-
nosti AEG Union ve Vidni. K zaha-
jeni provozu doslo pak v roce 1899
na linkach Predlice - Krasné Brez-
no a hlavni posta - Klisky potok.

Rozvoj dopravy a zajem okol-
nich obci umoZnil stavbu dalSich
trati i mimo katastr mésta. S tim
souvisela rovnéz zména firemniho
nazvu z Ustecké pouli¢ni drahy na
Ustecké malodrahy. Nejprve byl
dokonéen okruh ve vnitfnim mésté

Tramvajové soupravy motoro-
vych vozi MT6 s vlecnymi vozy
patfily v Sedesatych letech 20. sto-
leti v Usti nad labem k nejspolehli-
véjsim. Souprava jede vzhuru
dnesni Masarykovou ulici smérem
na Bukov a Vseborice.

a postavena trat na Bukov. V roce
1911 se zacalo se stavbou 7 km
dlouhé trati do Telnice. Ve dvaca-
tych letech se pfipravovaly rozsah-
& projekty stavby novych trati
a prodluZovani stavajicich. DoSlo
také k rozsahlému zdvoukolejnéni
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Typicka tramvaj s vleCnym vozem, jakou bylo mozZné spatfit v ustec-
kych ulicich v Sedesatych letech 20. stoleti.

Teplicke
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provozné nejzatizengjSich Usekd.
Postavena byla dréha do Trmic,
roku 1928 doslo k realizaci stavby
k Vrkodi a do Varova k pfistavisti.
V roce 1929 byl zahajen provoz do
Chabarovic a o rok pozdéji na Kili-
Se. Teprve az po zprovoznéni mo-
stu pres Labe se roku 1936 otevrel
novy Usek do Stfekova.

V padesétych letech se zacalo
s modernizaci vozového parku,
takZe od roku 1952 zacaly jezdit
nové motorové vozy MT 6. V té
dobé dosahly Ustecké tramvajové
traté nejvétsi délky stavbou nové-
ho Useku do Nestémic. Od roku
1955 dochazelo v Usti nad Labem
k postupnému ruseni tramvajo-
vych trati. Jako prvni byl zastaven
provoz na lince do Telnice v di-
sledku ddIni ¢innosti. Roku 1960

MASO

doslo k dodavce modernich tram-
vaji T 2, které se vSak na ¢Elenitém
Usteckém terénu a Spatném kole-
jovém svrsku nedaly zcela vyuZit.
Vzhledem k tomu, Ze se oba hlav-
ni tahy uUsteckych pouli¢nich drah
nachazely ve Spatném technickém
stavu a vyzadovaly si nakladnou
rekonstrukci, doSlo k rozhodnuti
kolejovou dopravu v Usti postupné
zrusit a nahradit ji autobusy. Akce
probihala od roku 1968. Staré vo-
zy priSly do Srotu a novéjsi byly
predavany do jinych mést s provo-
zem tramvaji. Na poslednim zby-
|ém Useku z Predlic do Krasného
Bfezna pak byl provoz definitivné
zastaven 1. ¢ervna 1970. Tim za-
nikla jedna z nejvétsich tramvajo-
vych siti v nasi republice. .

PAVEL KOVAR

Ustecké tramvaje patfily v povaleéném obdobi roku 1947 k hlavnim

méstskym dopravnim prostiedkum. Tehdy obsluhovaly na velké tzemni

rozloze nejen veskeré hlavni tahy dopravy ve mésté, ale také okrajové

céasti a obce daleko za Ustim.

Motorovy viiz ptvodni série na vyhybné Mirového namésti. Tyto tram-
vaje zahajovaly roku 1899 provoz v Usti nad Labem.
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K uzlovym bodim usteckych tramvaji patfila kiiZovatka s Revoluéni
a dnesni Masarykovou ulici pod Méstskym divadlem.

Tramvaje v Teplicich

Elektricka pouliéni draha v Te-
plicich vznikla z podnétu tehdejsi-
ho majitele teplického panstvi,
podnikavého a vzdélaného Slechti-
ce, knizete Alfonse Clary-Aldringe-
na. Ten v roce 1891 poZzadal c.
a k. rakouské ministerstvo obcho-
du ve Vidni o povoleni ke stavbé
elektrické pouli¢ni drahy ve mésté
nejstarSich €eskych lazni. Po Us-
pésnych jednanich zahdjil knize
Clary Aldringen roku 1893 nezbyt-
na fizeni se zastupitelstvem Te-
plic. Tykalo se smluvnich podmi-
nek o provozovani pouliéni tram-
vaje na prvnim Useku od hlavniho
nadrazi na dnedni BeneSovo, dfive
Skolni namésti. Po podepsani

smlouvy mohly hned zapodit pfi-
slusné stavebni prace.

Prvni tramvaje i s cestujicimi vy-
jely od nadrazi na Skolni namésti
25. Cervence 1895, &imz byla
v Teplicich zahajena i vlastni éra
MHD. Tim se staly Teplice druhym
méstem na Uzemi dnedni Ceské
republiky, které se mohlo pochlubit
tramvajemi. Prvenstvi pak tkvélo
v tom, Ze se jednalo o drdhu na
uzkém rozchodu jednoho metru.

Tehdejsi teplicka méstska rada
podnikatelské plany knizete Clary-
ho i zakazkové a stavebni firmy
Linheim vSestranné podporovala,
takZe se mohly postupné budovat
a otevirat i dalSi tramvajové Useky.

Traté teplickych tramvaji byly plvodné postavené jako jednostopé
s prislusnymi vyhybkami na urcitych zastavkach. Na snimku kfiZzovani
tramvaji v dnesni ulici U Zamku pfed Zahradnim a plesovym domem
v dobé po roce 1945.

Jesté v roce 1895 byla uvedena
do provozu trat z Trnovan na hlav-
ni nadrazi a mezimeéstska trat z Tr-
novan do horniho Dubi. Do roku
1913 pak pfibyly dalsi Useky -
k nadrazi Zamecka zahrada, k Ci-
sarskym laznim, do lazeriského
Sanova, do Retenic i do Jankov-
covy ulice. Jejich celkova délka
meéfila vice nez 13 km. Vozidla na
pocatku rozvoje byla dodana va-
gonkou ve Styrském Hradci, ktera
je dodnes tradi¢ni vyrobou tramva-
jovych vozidel.

Teplické tramvaje nezajiStovaly
pouze dopravu osobni, ale rovnéz
i nakladni, véetné postovnich zasi-
lek. Béhem let prochazela tramva-
jova jednokolejna sif postupné
modernizaci, a to jak na samotné
trati, tak i dodavkou novych vozi-
del. Tramvaje pFeZily prvni republi-
ku, druhou svétovou valku, ale po
vélce pokradoval na malodraze
dosti neutéSeny stav, nebot akcio-
nafi nehodlali do elektrické drahy
nic investovat.

AZ do konce roku 1948 byl pro-
voz tramvaji v rukou dopravni spo-
le¢nosti, ktera méla svij mezina-

rodni charakter. Od ni pak prevza-
lo vedeni podniku mésto Teplice.
Rekonstrukce, obnova i ¢astecné
zdvoukolejnéni elektrickych drah
pocatkem padesatych let vSak
osudy tramvaji v lazeriském mésté
nezachranily, nebot ve vedeni
mésta nakonec prevladly nazory,
Ze budoucnost MHD v Teplicich

nalezi trolejpbustim a autobustim.
Pfes znacné investice bylo pro-
to rozhodnuto pouliéni drahu po
etapach likvidovat. A tak k pova-
le¢né zruSenym tratim do Jankov-
covy ulice a do lazefiského Sano-
va pfibyl dlouhy Usek z Trnovan
pres centrum do Retenic. Od brez-
na 1956 tak zbyl uz jen 6 km dlou-
hy Usek od cerveného kostela
v Trnovanech do horniho Dubi.
Pfesné datum definitivniho ukon-
¢eni provozu se nepovedlo zcela
jisté ovéfit, a tak jsou uvadény dvé
varianty. Podle jedné to bylo 31.
ledna 1959, podle druhé az 28.
Unora 1959. Po 65 letech tak byla
ukonéena existence jedné z prv-
nich elektrickych drah v naSich ze-
mich. .
PAVEL KOVAR
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Nejstarsi tramvaje, které v Teplicich jezdily od zahdjeni provozu v ro-
ce 1895, pochazely z vagonky ve Styrském Hradci.

K pamétnikim staré gardy tramvajaku v Teplicich patfil pan Jifi Vo-
pravil, ktery nastoupil jako ridic¢ tramvaje roku 1947. Na snimku je s pru-
vodci tramvaje na konecné linky ¢. 1 v hornim Dubi.
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Motorovy tramvajovy viz ¢&. 39, jehoZ vyrobcem byl Ringhoffer/BBC,
roku 1918 v Jankovcové ulici pobliz kfizovatky s dnesni Masarykovou.
V Teplicich jezdil aZ do roku 1955, kdy byl predan lesni Zeleznici v Hron-
ci.
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