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Autobusova doprava v Usti nad Labem

Prvni méstska autobusova lin-
ka, oznacen& c¢islem 10, byla
v Usti nad Labem zfizena 19. fijna
1929 na tfikilometrové trati od né-
kdejsi hlavni posty u divadla Bilin-
skou ulici a pres spodni etaZ sou-
¢asného Zzelezni¢niho mostu na
Novosedlické namésti ve Streko-
vé. Pfestupni navaznost na tram-
vajové linky probihala v zastavce
u hlavni posty. Od 1. unora 1930
pak doslo k prodlouZeni této prvni
autobusové linky az na KIisi.

V roce 1930 mélo Usti nad La-
bem uZ autobusovou sit dlouhou
15,4 km. Linky &isel 9 az 12 vedly
od hlavni posty prevazné pres
"stary" stfekovsky most a za nim
se rozdélovaly do Starého Streko-
va, do OlSinek a ke stfekovskému
nadrazi. Od pocatku tficatych let
zacaly Ustecké autobusy obsluho-

vat i Siroké okoli. Vznikla tak linka
do Telnice, ktera vyrazné zrychlila
dosavadni tramvajovy provoz, da-
le z Telnice do Modelnice, do Li-
pové a Jilové. V ervnu 1931 stoji
za zminku nové vznikla linka od
Statniho nadrazi pres Zdarek, Li-
bouchec a Jilové na Snéznik,
dlouh& dokonce 25,7 km.

Po zavedeni pravidelného inter-
valu na linkach 9 az 12 se téz
zlepSila vnitroméstska obsluha.V
roce 1933 dosahla autobusova sit
délky 92 km.K dispozici bylo 13
autobusu jednotné znacky Walter
PN a 2 vozy Fross Bussing. Popr-
vé také doSlo k oddéleni orientac-
nich ¢isel linek. Rada 9 aZ 14 pat-
fila vnitroméstskym a 15 az 20 pfi-
meéstskym nebo mezinarodnim lin-
kam.

PFiznivy vyvoj pokracoval az do

okupace pohranici, ale jesté také
i pocatkem druhé svétové valky.
Na jejim konci v8ak vozovy park
tvofilo jen 8 nevyhovujicich voz(,
které obsluhovaly torzo puavodni
sité. Po vélce se postupné zahajo-
val provoz na péti linkach o délce
necelych 20 km. Autobusova sit
pak méla vyrazné vnitroméstsky
charakter az do zavéru roku 1958.

Nejvétsi rozmach autobusové
MHD v Usti n.L. pfineslo az po-
stupné ruseni tramvajovych smé-
rd, na které pak byly autobusy na-
sazovany. Po Uplném zruSeni
tramvaiji jezdilo v krajské metropo-
li od 2. ¢ervna 1970 26 autobuso-
vych linek a v priméru na né bylo
denné vypravovano az 120 vozu.

Obdobi ryze autobusového pro-
vozu skongjlo az 1.Cervence

1988, kdy v Usti nad Labem vyje-

ly téZ prvni trolejbusy. Od té doby
je autobusova doprava ve mésté
poznamenana hlubokou struktu-
ralni zménou systému MHD.
S probihajici vystavbou trolejbuso-
vé sité dochazelo k ¢etnym zmé-
nam autobusového provozu. Ra-
da linek byla pfesmérovana, né-
které zruseny nebo obnoveny ve
zcela odliSnych trasach i zavede-
ny do dosud neobsluhovanych
¢asti mésta i mimo né.

V soucéasnosti je v krajském
mésté provozovano 15 autobuso-
vych linek MHD, na nichz jezdi vo-
zidla typu Karosa B, kloubové vel-
koprostorové vozy Karosa C, Ka-
rosa B 741 a v posledni dobé pre-
vazné i oblibené nizkopodlazni
vozy Karosa CityBus.
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Padesata a Sedesété léta 20. stoleti se vyznacovala predevsim vozy

typu Skoda 706 RO.
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Vozy typu SM 11 byly do Usti n. L. dodény zejména v 70. letech 20.

stoleti, kdy zde existoval ryze autobusovy provoz bez zrusenych tramvaji

a jesté nezavedenych trolejbusd.

Pi#i zahajeni autobusové dopravy v Usti n. L. jezdila na prvnich linkach
ucelena série malych méstskych autobusti WALTER PN.

Nizkopodlazni vozy typu Karosa CityBus patfi v soucasnosti k nejvice
zastoupenym autobusum v uUstecké MHD.

Autobusova doprava v Teplicich

Teplicka autobusova doprava
od svych pocatkll az do dneska
nebyla nikdy vyloZzené méstska,
nebot jeji linky nespojovaly pouze
jednotlivé méstské casti, ale ve
vétSiné pfipadl vyjizdély i do okol-
nich obci a mést, véetné zahranic-
nich. Snahy zavést autobusovou
dopravu na Teplicku se datuji uz
od roku 1907, avSak k realizaci

prvnich spoju do$lo az roku 1912,
kdy zdejsi dopravni spole¢nost zis-
kala potfebnou koncesi na trasy
Teplice-Cinovec-Drazdany a Tepli-
ce-Komafi vizka-Drazdany.

Prvni svétova valka pfinesla au-
tobusové dopravé stagnaci. Dalsi
rozvoj nastal teprve az ve dvaca-
tych letech, kdyZz se rozhodlo, Ze
autobusy nahradi nerealizované

Prvni typy autobusd, které v Teplicich zacaly jezdit. Snimek jesté na
sklenéném negativu byl pofizen u objektu Nového mlyna, v dnesnim sid-
le Dopravniho podniku Teplice s.r.o.

-

V poslednich letech patfi k doddvanym autobusim do Teplic prede-
vs8im kloubové vozy typu Karosa B 961, B 941 a kratké vozy B 952.

projekty elektrickych drah. A tak
v srpnu 1925 vyjely dalSi autobusy
na linkach z Teplic do Hrobu a Bili-
ny. Kdyz roku 1926 doslo k zakou-
peni dalSich vozidel, mohl zadit
provoz také do Sobé&druh a Krup-
ky, ale i do Prestanova, Predlic
a Usti nad Labem.

Pocate¢ni pomaly rozvoj auto-
busové dopravy byl od roku 1926
vystfidan jevem opacnym, kdy se
rozpoutal konkurenéni boj mezi pa-
vodni dopravni spoleénosti a sou-
kromymi podnikateli. Ti zavedli né-
kolik linek po okoli a dokonce i tfi
dalkové trasy z Teplic do Prahy, Li-
berce a Drazdan. Roku 1926 proto
radgji zalozila dopravni spolec¢nost
jesté s ostatnimi podnikateli Svaz
majitel( autobusu, ktery roku 1928
zahdjil dopravu na lince Teplice-
MstiSov-Kostany-Stfelna a v roce
1929 zprovoznil mezinarodni linku
Teplice-Chemnitz.

V roce 1932 nésledovalo nové
slucovani podnikatelskych firem,
ve kterém prvofadou Ulohu hrala
puvodni dopravni spole¢nost. Ta
v obdobi tficatych let vlastnila uz
25 autobusu, vétSinou typu Praga,
Walter PN, Skoda 505, Fross-Bus-
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Na samém konci 20. stoleti v le-
tech 1995 aZ 2000 prevaZovaly
v autobusovém provozu teplické
MHD vozy typu Karosa B 731, B
732, Karosa C 744 a vozy TAM
232 A.

232 A 116 M.

sing, Benz a koncem ftficatych let
také Tatra 91.

Po obsazeni pohrani¢i némec-
kym vojskem byla autobusova do-
prava omezena az o 70%, pficemz
valnou ¢ast vozidel prevzala né-
mecka vojenska sprava. Koncem
valky zde autobusovy provoz té-
méf zcela zanikl. Novy vyvoj se
zacal rysovat teprve az po osvobo-
zeni.

Vyznamny meznik pak nastal
v roce 1948, kdy po znarodnéni
dopravni spole€nosti prevzal nové
se tvofici podnik CSAD n.p. témér
vSechny autobusy. Pouze dva
byly ponechany dopravnimu pod-
niku jako vypomoc pro tramvajo-
vou dopravu. Nové autobusy zis-
kaly Teplice teprve az v padesa-
tych letech, kdy zpocatku jen
doplriovaly trat elektrickych drah
a pozdéji prebiraly dopravni obslu-
hu za ruSené tramvaje. Tehdy se
jednalo predev§im o vozy typu
Skoda 706 RO.

Po Uplném zruSeni tramvaji od
roku 1959 pak prevzaly autobusy
spolec¢né s trolejbusy veskeré tahy
MHD v Teplicich. Koncem Sedesa-
tych let se zde zacaly uplatiiovat
zejména vozy Skoda SM 11, od

Od roku 1995 se po Teplicich rozjely téZ vozy TAM

V Teplicich nechybély ani kloubové vozy typu Ka-

rosa C 744. Tento byl vyrobeny v roce 1989.

konce sedmdesatych let také lka-
rus a v prub&hu osmdesatych let
nastoupily vozy fady Karosa B,
Karosa C, ke kterym v devadesa-
tych letech pfibyly jesté vozy TAM
232 A

V soucasné dobé je vedle trolej-
busové trakce v provozu 15 sta-
lych a jedna nostalgicka autobuso-

va linka. V poslednim obdobi na
Karosa B, TAM 232 A a jednoho
nizkopodlazniho Karosa-Renault
"CityBus", kloubové vozy Karosa B
941 a B 961 i kratké Karosy nejno-
véjSiho typu B 952, které jsou vy-
baveny téz klimatizaci pro fidice, _
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. V Sedesatych letech se nejrozsitenéjsimi autobusy ve mésté stal typ
Skoda 706 RTO. Dopravni podnik tento typ pouZival jesté dlouho po je-
jich vyrazeni z provozu jako sluZebni pohotovostni viz.
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