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Cstecké

Nadrazni budovy v Usti nad Labem
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Nadrazi na Strekové zacalo slouZit roku 1873, kdy byla zprovoznéna

tzv. Severozapadni draha. Nas snimek z obdobi prvni svétové vélky,
konkrétné pofizeny 16. kvétna 1916, zachytil pravé rukujici rekruty.

KdyZ roku 1850 doSlo k pro-
dlouZeni Zeleznice od Lovosic do
Usti nad Labem, zaradila se tak
severoCeska metropole mezi prv-
ni ¢eskd mésta s Zelezni¢ni do-
pravou u nas. Navic se pak jed-
nalo o napojeni na jednu z nejdi-
- Praha - Berlin. A pravé tehdy za-
Calo také slouzit prvni Ustecké,
dnes hlavni nadrazi.

Plvodni hlavni nadrazi mélo
dfive zcela jiny vzhled, nez jaky
zndme ze soudasnosti. Jednalo
se totiZ o mnohem vznosné;jsi bu-
dovu,kterd symbolizovala dulezi-
tost drahy pro Usti nad Labem.
Nad vysokymi obloukovymi okny
v prvnim poschodi smérem do
mésta dominovala také charakte-
risticka vyzdoba, kterou tvofily
plastické drazni znaky - kola
a kfidla. Tato charakteristicka bu-
dova v8ak byla vazné poskozena
pfi americkém naletu koncem
druhé svétové valky v roce 1945.

Teplicke

[promeény

Proto doslo po valce k jeji demoli-
ci a prestavbé na ponékud prostsi
stavbu, jakou zname uz dnes.

V srpnu 2002 pak pfi rozsah-
lych povodnich, jaké u nas nema-
ji obdoby, doSlo k zaplaveni hlav-
niho nadrazi vice nez stoletou vo-
dou z Labe, kterd zde zpusobila
znacné materialni Skody. i

Prodlouzenim Zeleznice z Usti
nad Labem do Podmokel a smé-
rem na Drazdany, zacalo v roce
1851 slouzit dalsi ustecké nadra-
Zi, dnes zndmé jako Usti nad La-
bem - sever. Vzniklo 3 km od
hlavniho nadrazi v oblasti Krasné-
ho Bfezna, kde mnozZstvi nejriz-
néjSich podniku zacalo traté vyu-
Zivat pfedevsim pro svoji nakladni
dopravu.

. Druhou Usteckou trati se stala
Ustecko-teplicka draha, oteviena
roku 1858, ktera vedla stfedem
tehdejsi hnédouhelné panve. By-
la postavena jako Cisté ucelova -
tzv. uhelna draha, jejimz posla-

nim, vedle cestovani lazenskych
hosti do Teplic, se stala preprava
uhli z jednotlivych dold. Aby mo-
hla byt propojena s lodni dopra-
vou po Labi, byla dana do provo-
zu téz 315 metrd dlouhd vlecka
k Labi, ktera spojovala dnedni
stanici Usti nad Labem - zapad
s labskym prekladistém. Nadrazi
Usti nad Labem - zapad tak zis-
kalo mimoradnou duleZitost pro
dopravu uhli, ale téz i pro dopra-
vu dal$ich vyznamnych prdmyslo-
vych podnikl, zejména z blizké
chemické tovarny. Kromé toho je
dnes toto nadrazi i vyznamnou
uzlovou stanici pro vlaky smérem
na Lysou nad Labem, na Prahu
a také do Upofin i Biliny.
Posledni Zelezni¢ni trati, ktera
bezprostfedné zasahla do cha-
rakteru v oblasti Usti nad Labem,

byla tzv. Severozapadni draha
Lysa nad Labem - Dé&cin, s jejimz
provozem se zapocalo v roce
1873. Vedla sice po pravém lab-
ském bfehu a tudiZz se mésta bez-
prostfedné nedotykala, ale pravé
jeji napojeni na jiz existujici zelez-
niéni soustavu v Usti nad Labem
mélo dalekoséhly vyznam. Za
timto ucelem byl totiZ mezi Stfe-
kovem a Ustim nad Labem posta-
ven dvoupatrovy, 300 metr( dlou-
hy, Zelezniéni most, ktery slouZil
jak vlakim, tak i chodcim. Diky
nadrazi na Stfekové tak Usti nad
Labem ziskalo dalSi Zelezni¢ni
uzel,odkud se dalo cestovat
a provozovat nakladni dopravu na
nejraznéjsi sméry také od pravé-
ho brehu Labe.
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Vpravo stard budova hlavniho nddraZi v Usti n. L. zachycena kolem
roku 1910, se dnesnich dnt nedockala, nebot byla bombardovana a vaz-
né poskozena pii naletu koncem vélky v roce 1945. Charakteristicka by-
la jeji vyzdoba pruceli, kterou tvorily plastické draZni znaky - kola a krid-
la. Na tehdejsim snimku spatiime, Ze koriskym povozum uZ také zacina-
ji zvolna konkurovat osobni automobily.

Néadrazi Usti nad Labem-zdpad na nasem soucasném snimku slouzi
jak cestujici verejnosti, tak také rozsahlé nakladni dopravé uZ od zaha-
jeni provozu Ustecko-teplické drahy v roce 1858.

Druhym zprovoznénym Usteckym nddraZim se stalo Usti nad Labem-
sever, v oblasti Krdsného Brezna. Je vzdaleno 3 km od hlavniho nadra-
Zi smérem na DécCin a DraZdany. Vzhled nadraZni budovy se do dnes-
nich Casu prakticky nezmeénil, jak je patrné ze soucasného zabéru.

Nadrazni budovy v Teplicich

Hustou Zelezni¢ni siti a tedy
i nékolika nadrazimi se mohou
pochlubit také Teplice, nebot
touto oblasti je vedeno hned né-
kolik Zeleznicnich trati. Nejstarsi
tzv. Ustecko-teplicka draha,
ktera zahdjila svuj provoz v roce
1858, ma pak na Uzemi mésta
hlavni nadrazi a kdyz byla po-
zdéji napojena jesté trat smeé-
rem na Duchcov a Chomutov,
vzniklo jesté nadrazi v Reteni-
cich.

Teplické hlavni nadrazi bylo
situovano do mist, kde se dfive
nachazely cihelny. Zprvu stalo
dost osaméle za méstem
a teprve pozdéjsi domovni vy-
stavba je pfribliZila vice k méstu.
Pavodni vzhled budovy vypadal
ponékud odlisné od dnesniho,
ktery je dilem pfestavby z roku
1871. Nadrazi s kompletnim vy-

bavenim sluzeb, na jehoz reali-
zaci se podilel architekt Turba,
patfilo ve své dobé k nejvelkole-
pé&jSim a nejmoderngji zafize-
nym v celé Evropé.

Hlavni nadrazi vyznamného
lazeriského mésta, kudy je
dnes vedeno mnozstvi vlako-
vych spoju, by se mélo kone¢né
v dohledné dobé& dockat po
dlouhé dobé& modernizace v po-
dobé& vybudovani ostrovniho
nastupisté s podchodem a vyta-
hy pro vozi¢kare do odbavovaci
haly.Zahajeni samotné stavby
by mélo nastat v kvétnu 2004,
dokon€eni pak roku 2005.
Bé&hem dalSich let se podcita téz
s Upravou zabezpecovacich za-
fizeni a snad dojde i na opravu
samotné nadrazni budovy, kte-
rd v soucasné dobé nepusobi
prili§ dlstojné, jak by se na his-
torickou stavbu chranénou Na-

Pohled na kolejisté s peronem teplického hlavniho nadrazi smérem od
severu pochazi z prvnich let 20. stoleti, kdy uz Ustecko-teplicka draha

slouZila provozu dobrych 45 let.

Fotografie nadraZi Teplice - zdmecka zahrada byla zhotovena ne-
dlouho po otevreni trati z Retenic do Lovosic v prosinci 1897, kdy tudy

zacaly projizdét i prvni viaky.

rodnim pamatkovym Ustavem
v Praze slu$elo.

V roce 1866 zapocala stavba
10,1 km dlouhé Zelezniéni trati
Teplice - Duchcov, ktera nava-
zovala na stavajici Ustecko-te-
plickou drahu. Jeji otevfeni na-
stalo jiz roku 1867. A pravé teh-
dy byla také vefejnému provozu
odevzdana stanice Retenice,
ktera se nachazela pouhé 2 km
zapadnim smérem od hlavniho
nadrazi.Puvodni nadrazni budo-
va se ovéem nachazela v poné-
kud jiné podobé& nez dnes. Na
prelomu 19. a 20. stoleti uz ne-
stacilo stavajici drazni zafizeni
vzrlstajicimu provozu a proto
doslo k jeho zna¢nému rozSire-
ni. Roku 1901 proSla prestav-
bou a zvySenim rovnéz stara
pfijimaci budova, jejiz stavba
zménila rozlohu a kolejisté.

Doslo k vybudovani celého no-
vého zahlavi a pfijimaci budova,
ptili§ vysazena do kolejisté, mu-
sela ustoupit. Cast ji byla proto
odbourana a nastavéna na stra-
nu vchodu. NadraZzi dostalo ta-
ké kryté nastupisté a zvySeni
postrannich ¢asti o jedno patro.

Jesté vice stoupla preprava
z Retenic po vystavbé traté Re-
tenice - Lovosice roku 1897.
Prvni stanici na této odbocné
trati, vzdalené z Fetenického
3 km, se stalo nadrazi Teplice,
zamecka zahrada. To bylo da-
no do provozu v prosinci 1897,
kdy tudy rovnéz projely prvni
vlaky a kde se pocitalo i s pre-
pravou uhli.Vystavba této trati,
vedené hornatou krajinou Ces-
kého stfedohofi,byla technicky
a finanéné dost naro¢na a také
provoz na ni byl trvale pasivni.

Néadrazi Teplice-zdmecka za-
hrada vS8ak i pfes uvazované
zruSeni nevynosné traté, slouzi
cestujici verejnosti dodnes.

Ke &tvrtému teplickému nad-
razi, zprovoznénému vsak jesté
pred tim u zadmecké zahrady,
patfilo nadrazi Teplice-Lesni
brana. Kdyz se totiz zakladatel
Ustecko-teplické drahy Franz
Stradal s touto spole¢nosti ro-
zeSel, zaloZil si konsorcium pro
vystavbu dalsi drahy z Duchco-
va do Podmokel. A tak jiz v ro-
ce 1871 na této uhelné trati jez-
dily i prvni vlaky. Draha se pak
vyznamné podilela na velkém
vzestupu hnédouhelného reviru
jak vyvozem uhli, tak i tézar-
skou ¢innosti. Velké zadluzeni
spole¢nosti vSak vedlo od roku
1884 k tomu, Ze preSla pod

Nadrazi Teplice - Lesni brana
slouZi Zeleznicni dopravé jiZ od ro-
ku 1871. Snimek nadrazni budovy,
stojici na tehdejsi vyznamné uhel-
né trase, pochazi z poslednich let
19. stoleti.

spravu statu, ktery ji nakonec
roku 1892 odkoupil. Dnes se
jednd o jednu z lokalnich trati,
kde nadrazi Lesni brana stoji
v dosti odlehlé ¢asti za Teplice-

mi. .
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Snimek z prelomu 19. a 20. stoleti zachytil nédraZi v Retenicich jesté
ve své puvodni podobé pred rekonstrukcei.
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